als mitdem Auto

Besonders zu Stosszeiten steht der Verkehr an vielen Orten in Liechtenstein still. Genervte Auto-
fahrer trommeln aufs Lenkrad, ungeduldige Passagiere im Linienbus spahen auf die Uhr — nichts
bewegt sich. Radfahrer konnen solche Situationen nur belacheln, wahrend sie den Verkehr passie-
ren und vielleicht schon daheim sind, wahrend andere noch warten. Aber nicht viele nutzen diese

Maoglichkeit — wieso nicht?

ahrradfahren ist fiir viele der ide-
ale Sport in der Freizeit. Den
Kopf abschalten, den Alltag ver-
gessen und sich richtig auspowern.
Wieso aber nur in der Freizeit? In einem
kleinen Land wie Liechtenstein, in dem
viele einen Arbeitsweg von wenigen Minu-
ten haben, ist die Raddichte verglichen zu
angrenzenden Regionen relativ klein. Klar,
mit dem Auto ist es bequemer und manch-
mal vielleicht auch schneller — aber nicht
immer. In Stosszeiten ist das Zweirad oft-
mals gleich schnell wie das Auto. Gleichzei-
tig trigt das Radfahren zur kérperlichen Ge-
sundheit bei, und wer radelt statt aufs Gas
driicke, ist im Job produktiver, wie Unter-
suchungen belegen. Medienhaus-Mitarbei-
terin Julia Strauss, die den Arbeitsweg in der
Regel mit dem Fahrrad absolviert, kann das
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bestitigen: «Ausgestattet mit Handschuhen
und Ohrenschutz ist auch kaltes Wetter
kein Problem. Im Gegenteil. Dafiir kommt
man morgens erfrischt im Biiro an und ist

hellwach.»

Um das Radfahren attraktiver zu machen,
sind aber auch die Betriebe gefordert. «Aus
meiner Sicht miissten sich viel mehr Unter-
nehmen dafiir starkmachen, dass die Mit-
arbeitenden mit dem Rad zur Arbeit kom-
men. Gesunde Mitarbeiter konnen mehr
leisten, sind weniger oft krank und tragen so
zu einem produktiveren Unternehmen bei»,
erklirt Georg Sele, Prisident des VCL Ver-
kehrs-Clubs Liechtenstein. Und Julia
Strauss erginzt: «Neben der offensichtlichen
Infrastrukeur, die fehlt, haben aber auch
Unternehmen noch Nachholbedarf, was

Farradfreundlichkeit betrifft. Oftmals fehlt
cin guter Unterstand, der das Rad vor
Sonne, Regen oder Kilte schiitzt. Lade-
stationen fiir das E-Bike wiren ebenfalls
wiinschenswert.»

Mehr Farrider erhéhen Sicherheit

Ein Grund, weshalb viele Menschen nicht
zum Fahrrad greifen, ist das subjektive
Sicherheitsgefiihl, wie Georg Sele im Inter-
view ausfiihrt. Erst wenn man sich auf den
Strassen sicher fiihlt, wird das Fahrrad

zu einer attraktiven Alternative zum Auto.
«Noch sind Radfahrer im Strassenverkehr eher
selten. Die Sicherheit konnte sich erhéhen,
wenn Farrider zum tiglichen Verkehrsbild
dazugehéren — und alle Verkehrsteilnehmen-
den wissen, wie sie mit ihnen umzugehen
habeny, ist sich Julia Strauss sicher.
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INTERVIEW

«Die subjektive Sicherheit entscheidet,

ob jemand Fahrrad fahrt»

Georg Sele ist passionierter
Fahrradfahrer und Prasident

des VCL Verkehrs-Clubs Liech-

tenstein. Im Interview erklart
er, weshalb sich der VCL fur
ein generelles Tempo-30-Limit
auf Gemeindestrassen aus-
spricht und welche Rolle die
geflhlte Sicherheit im Stras-
senverkehr spielt.

TEXT: ANDREAS LATERNSER
BILDER: MARCO RITTER, ISTOCK

Herr Sele, wiirden Sie Liechtenstein als
fahrradfreundliches Land bezeichnen?
Georg Sele: Das lisst sich aus meiner Sicht
nicht pauschal beantworten. In Bezug

auf das Radfahren in der Freizeit und zu
Sportzwecken sicherlich. Fiir Bedarfswege
im Alltag, also der Weg zur Arbeit, zu Ter-
minen oder Erledigungen, sicht die Situa-
tion etwas anders aus. Wer sicher und
angstfrei auf dem Fahrrad ist und sich als
Fahrzeug im Verkehr wahrnimmy, fiir den
ist Liechtenstein ein radfreundliches Land.
Aber: Nicht alle Fahrradfahrer kénnen zu
dieser Gruppe gezihlt werden, viele fithlen
sich auf den Strassen unsicher. Das liegt
zum einen daran, dass sie vielleicht nicht so
geiibt sind, oder die Verkehrsregeln fiir
Fahrrider im Strassenverkehr nicht so gut
kennen. Zudem gibt es immer wieder Situ-
ationen, in denen Radfahrer potenziell ge-
fihrliche Hiirden meistern miissen. Dabei
denke ich beispielsweise an die Benderer-
strasse in Schaan in Richtung Norden beim
Rietstrissle, wo sie die Strasse in einem
Tempo-80-Abschnitt kreuzen miissen.
Untersuchungen zeigen, dass rund 60 Pro-
zent aller Menschen das Fahrrad gerne fiir

Bedarfswege nutzen méchten, im Strassen-
verkehr aber besorgt sind und deshalb dar-
auf verzichten. Sie empfinden solche Situa-
tionen wie beschrieben als subjektiv nicht
sicher. Die subjektive Sicherheit ist ein ent-
scheidender Grund dafiir, dass es relativ we-
nige Fahrradfahrer gibt. Deshalb wiirde ich
die Frage mit «bedingt fahrradfreundlich»
beantworten.

Wissen Sie, wie viele Menschen mit dem
Fahrrad den Arbeitsweg zuriicklegen?

Das kann ich nur schitzen, da in Liechten-
stein die Zahlen nicht offiziell erfasst wer-
den. Durch den Fahrradwettbewerb «Mit
dem Rad zur Arbeit» haben wir jedoch eine
gewisse Datengrundlage. Am Wettbewerb
nehmen Unternehmen mit insgesamt iiber
14 000 Beschiftigten teil, was einen Schluss
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auf das Land Liechtenstein zu-
ldsst. Rund sechs Prozent der
Belegschaft der teilnehmenden
Arbeitgeber waren erfolgreich.
Mit der Annahme, dass die
Hilfte aller erfolgreichen Teil-
nehmenden nur aufgrund des
Wettbewerbs zum Fahrrad
greift, gehe ich davon aus, dass
im Jahresdurchschnitt etwa zwei
bis drei Prozent aller Arbeits-
wege mit dem Velo absolviert
werden. Wenn wir von allen
moglichen Alltagswegen spre-
chen, gehe ich von vier bis fiinf
Prozent aus.

Entspricht das etwa den
Zahlen aus anderen Lindern
in der Region?

Nein, da liegen wir deutlich zu-
riick. In Vorarlberg beispiels-
weise werden die Zahlen offiziell gemessen,
das Land liegt bei rund 16 Prozent an Be-
darfswegen, die mit dem Fahrrad zuriickge-
legt werden, und das Ziel sind 20 Prozent.
Und auch das St. Galler Rheintal kann deut-
lich hohere Zahlen liefern als Liechtenstein.

‘Was sind aus Ihrer Sicht die Haupt-
probleme oder Herausforderungen fiir
Velofahrer im Strassenverkehr?

Wie schon erwihnt, ist ein zentrales Ele-
ment die subjektiv empfundene Sicherheit,
diese muss vergrossert werden. Eine einfa-
che Méglichkeit wire, das Tempolimit fiir
Strassen anzupassen, wo Radfahrer unter-
wegs sind. In einer Tempo-30-Zone fithlen
sich fast 90 Prozent aller Radfahrer wohl, in
einer Tempo-50-Zone sind es nur etwas
mehr als 20 Prozent. Wenn also Gemeinde-
strassen generell auf Tempo 30 beschrinkt
wiren, wiirde das einen grossen Effekt erzie-
len. Aber auch auf Landstrassen gibt es Ver-
besserungsbedarf, zumindest in den Berei-
chen, wo Zweirrider entweder auf der
Strasse unterwegs sind oder diese kreu-
zen.

Ein anderer wichtiger Bereich ist aber auch
das Eigenverhalten: Radfahrer miissen sich
regelkonform im Verkehr verhalten. Dazu
zihlt beispielsweise, dass Fahrradfahrer in
Kreiseln mittig fahren sollten, richtig ein-
spuren beim Abbiegen, das Rechtsfahrgebot
beachten und nur dann auf dem Trottoir fah-
ren, wenn es auch erlaubt ist. In Fahrradkur-
sen des VCL vermitteln wir das Wissen an
Kinder und Erwachsene, und viele sind von
den geltenden Regeln iiberrascht.
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Auch wenn die Wege in Liechtenstein
kurz sind, steigen viele dennoch nicht auf
das Fahrrad oder andere Verkehrsmittel
um, sondern nutzen ihren Pkw. Was
braucht es aus Ihrer Sicht, um Menschen
vom privaten Auto wegzubringen?

Es braucht mehrere Massnahmen. Es muss
cine Infrastruktur geschaffen werden, wo
sich Fahrradfahrer subjektiv sicher und
wohl fithlen — und diese muss auch regel-
missig gewartet werden. Zudem plidieren
wir fiir Tempo 30 auf allen Gemeindestras-
sen innerorts und auch bei sogenannten
Nadeldhren auf Landstrassen, wie beispiels-
weise im Grosskreisel Schaan oder im Zen-
trum von Vaduz. Nicht zuletzt muss der 6f-
fentliche Verkehr gestirkt werden. In Stoss-
zeiten ist er unpiinktlich und unattraktiv.
Ampeln bei Busbuchten kénnten in Stoss-
zeiten die Attraktivitit steigern, so verliert
der Linienbus seine Position in der Kolonne
nicht. Mehr Menschen in den Bussen wiir-
den fiir weniger Verkehr auf den Strassen
und fiir eine generelle Steigerung der Si-
cherheit fiir alle Teilnehmenden sorgen.

Aber das Auto ist halt bequemer und auch
schneller als die Alternativen.

Bequemer ist Ansichtssache. Schneller
nicht unbedingt. Das Fahrrad ist von Tiir-
zu-Tiir im Tal in weiten Teilen etwa gleich
schnell wie der OV, das Auto ist rund dop-
pelt so schnell. In Stosszeiten ist man mit
dem Fahrrad im Raum Schaan-Vaduz-Trie-
sen heute etwa gleich schnell wie alle ande-
ren motorisierten Verkehrsteilnehmenden,
mit dem Pedelec sogar noch schneller.

Ein Blick in die Zukunft: Was wiinschen
Sie sich fiir Radfahrer in Liechtenstein?
Was muss geindert werden?

Ich wiinsche mir die Beseitigung gefihr-
licher Stellen im Strassenverkehr und die
Erginzung des Radwegnetzes. Ausserdem
miissen die Regionen fiir Fahrradfahrer bes-
ser verbunden werden. Mehr als 11 000
Grenzginger kommen aus dem Kanton

St. Gallen zu uns, davon iiber 6000 aus dem
Bezirk Werdenberg; viele mit Fahrraddis-
tanzen. Wenn Fahrradfahren fiir sie attrak-
tiver wire, wiirde das die Situation auf den
Strassen verbessern. Ein gutes Mittel dafiir
wiren zusitzliche Rheinbriicken fiir den
Langsamverkehr, wie sie aktuell fiir die Re-
gion Salez/Ruggell im Raum stehen. Ich
denke da beispielsweise an Haag/Bendern
und ausserdem an Sevelen nach Triesen
Nord/Vaduz Siid.

Nicht zuletzt wiinsche ich mir eine bessere
Wartung der Fahrradwege. Nur gute Rad-
wege zichen Radfahrer an. Vertiefungen fiil-
len sich bei Regen mit Wasser oder Uneben-
heiten durch sich hebenden Belag sind nicht
attraktiv und tragen zur subjektiven Unsi-
cherheit bei. Wobei ich hier erginzen muss,
dass Gemeinden und Land offen fiir Hin-
weise und Vorschlige sind — wenn sie an die
Verantwortlichen herangetragen werden.
Wir vom VCL tibernehmen das gerne und
weisen die Behorden auf diese Missstinde
gerne hin. Fahrradfahrer, denen so etwas auf-
fillt, kénnen sich da auch gerne bei uns mel-
den.





